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ViZeni clenovia a Clenky
Slovenskej cestnej spolocnosti,

v decembri 2005 sa uskutoénili volby do VUC, ktoré
zrejme ukoncia a nasmeruju proces transformacie cestného
hospodarstva do stavu, ktory zotrva dlhsi cas. Tuto
skutocnost bude  potrebné zohladnit  aj v cestnej
spolocnosti a to ako v jej Strukture, tak aj v jej regionalnej
politike.

Jednym z cielov SCS je zjednocovanie a spéjanie
vsetkych odbornikov pdsobiacich v cestnom hospodarstve,
pocntiic  vedecko-vyskumnou zdkladiiou, projekciou,
Skolstvom, investorskou ¢innostou, vystavbou, spravou
audrzbou ciest, mostov adialnic, az po vykonnych
pracovnikov na jednotlivych pracoviskach. Aby sa mohol
splnit’ vytyCeny ciel' je potrebné, podla mdjho nazoru,
prispdsobit’ novym podmienkam aj doteraz platna
organiza¢nu Struktiru cestnej spolo¢nosti.

Podl'a tdajov k 31.12.2005 ma cestna spolocnost 8
pobociek, 24 firemnych ¢lenov a 35 individudlnych ¢lenov,
¢innost  ktorych  centrdlne zastreSuje a koordinuje
predsednictvo. Podla regiondlneho rozlozenia je najviac
pobociek a Clenov v zapadnej Casti, najmenej vo vychodnej
Casti Slovenska. Sucasny stav je jednoznacne nevyhovujici
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aje potrebné prijat’ také opatrenia, resp. vyvijat takl
¢innost, aby sme svojimi aktivitami ziskali ¢o najviac
pracovnikov cestného hospodarstva za naSich clenov
a zamerat’ sa pritom viac na vychodné Slovensko.

Je potrebné vytvorit' také organiza¢né opatrenia, aby
v kazdom regione mohli byt realizované vSetky programy
aciele SCS. Vprvej etape by mali byt zc¢lenov
predsednictva nominovani zastupcovia pre jednotlivé
regiony. Tito by zastupovali zaujmy regidonov a vytvarali
podmienky pre napliianie programov a cielov SCS. Zaroveii
by zabezpeCovali koordindciu medzi predsednictvom

a regionmi.
Pokial’ by takéto opatrenie nebolo dostatocné, bude
potrebné  vbudicom  volebnom obdobi  pristapit

k vytvoreniu regionalnych pobociek atym aj k zmene
suCasnej organizacnej Struktiry cestnej spolocnosti. Preto
chcem poziadat’ Siroku cestarsku verejnost’ o jej nazor, tak
na doterajSiu Struktiru, ako aj na navrhované opatrenie,
pripadne aj na iné alternativy ~ (vaSe namety zasielajte na
e-mail: spravodaj @cestnaspol.sk).

Vazeni clenovia a ¢lenky SCS, zarovenn mi na zaver
dovol'te, aby som Vam poprial v roku 2006 vela zdravia,
$tastia a vela spolocnych pracovnych uspechov.

Ing. Dusan Stofa
podpredseda SCS
pre Struktiru a regionalnu politiku

PLAN PRACE SCS NA

24.01.2006 — Predsednictvo
20.03.2006 — Revizna komisia
21.03.2006 — Predsednictvo

(vyjazdové - Zvolen)
18.04.2006 — Valné zhromazdenie
21.06.2006 — Predsednictvo
04.09.2006 — Revizna komisia
05.09.2006 — Predsednictvo
11.10.2006 — Predsednictvo

(vyjazdové - Zilina)

12.12.2006 - Predsednictvo

|
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Predsednictvo Slovenskej cestnej spolo¢nosti:

Horny rad zl'ava: Ing. Samuel Jelinek, Ing. Stefan Skoda, RNDr. Tibor Klatansky, Ing.
Karol Straus, Ing. Stefan Choma, Ing. Vladimir Budinsky, Ing. Miroslav Sekera, CSc.
Dolny rad zlava: Ing. Alojz Medvec, prof. Ing. Ivan Gschwendt, DrSc., host’. doc. Ing.
Jan éediV}'/, CSc., Ing. Dusan Stofa
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Historia ciest a ich rozvoj

Doprava bola v Zivote vsetkych
narodov hybnou pakou hospodarskeho
rozvoja a spolutvorcom blahobytu,
preto su dejiny ciest tak staré, ako
histéria ludstva. Vznik prvych
spevnenych povrchov ciest uzko
suvisi so vznikom prvych civilizacii.
Za jednu  znajstarSich  mozno
povazovat stredoveki Mezopotamiu,
oblast medzi riekami Eufratom
a Tigrisom, kde tieto staré dopravné
tepny sluzili pre polnohospodarsku
vymenu apre obchodné aktivity na
uzemi dnesného Iraku a Syrie.

Budovanie cestnych komunikacii
s pevaym povrchom mozno zaradit’
do obdobia budovania pyramid
v starovekom  Egypte.  V Eur6pe
mozno za najstarsiu povazovat’ cestnu
siet na Kréte. Rimski vladcovia
zacali okolo roku 300 prnl
s vystavbou kamennych vozoviek
sluziacim predovsetkym na vojenské
ucely. V tomto obdobi nova cesta,
nazvana podla jej stavitela Via Appia,
je oznaCovana za voObec prvi cestu
s dlazdenym krytom na eurdpskom
kontinente.

Skutoéné cesty uz s pozado-
vanymi parametrami zacali stavat
v Rakusko-Uhorskej monarchii
v prvej polovici 18. storocia. Hovorilo
sa im cisarske cesty, pretoze naklady
na ich vystavbu sa hradili znového

zriadeného cestného fondu, do
ktorého plynuli predovsetkym
poplatky  zcisarskych myt. Islo

o cesty s pevnou kamennou vozovkou
(dlazobné kocky). Prva takato cesta
bola tzv. viedenska, ktora viedla
z Viedne do Terstu.

Ozivenie vystavby ciest nastalo
vydanim  Terezianskeho  patentu
o risskych cestach zo 17. marca 1778,
najmd za panovania Jozefa II.
V Eurépe nastal zasadny zlom
v technologii zriad'ovania konstrukcie
vozovky. Pri stavbe ciest v roku 1764
priniesol Franctz Tresaguet novu
technologiu pri vystavbe konstrukcie
vozovky, ato zriadovanim vyklino-
vaného kamenného S$tetu, na ktory sa
rozprestrela vrstva drobné¢ho kamena
a tento sa zakryl drobnym Strkom.
V Anglicku sa snazili o zlepSenie

a urychlenie vystavby ciest odbornici
Telford a Mac Adam.

Po roku 1814 nastalo hospo-
darske ozivenie takmer vo vsetkych
europskych  Statoch.  Ekonomicka
situacia smerovala z vtedajsej
hospodarskej chudoby k ekonomickej
prosperite zlepSovanim pracovnych
nastrojov, pouzivanim pohonnych
strojov a mechanizmov, objavuju sa
nové zdroje energie, rozsirenim
odbytu a zaroveii umoznenie rozvoja
dopravy. To vSetko malo kladny
vplyv na rozvoj vystavby ciest.

Nové obdobie v cestnom stavite-
I'stve priniesol rozvoj automobilizmu,
ktory cestnym odbornikom spdsobil
nemalé a zlozité problémy. V réznych
Statoch sa pokusali Celit' nasledkom
rastiicej automobilovej doprave. Vo
Francuzsku v roku 1905 bola zriadena
zvlastna komisia Ministerstva verej-
nych prac, ktord skumala moZznost
pouzivania dechtov do vrchnej vrstvy
vozovky. Navrhov na rieSenie bolo
mnoho, Casto sa ndzory rozchadzali,
preto bolo rozhodnuté zvolat’ odborny
medzinarodny cestny kongres, ktory
by za ucasti odbornikov prerokoval
rozne navrhy avyslovil odborné
stanovisko.

V oktébri 1908 bol zvolany do
Pariza 1. svetovy cestny kongres,
ktory bol mimoriadne uspesny, kde
bola zaroven ustanovend Medzina-
rodna spolocnost’ cestnych kongresov,
ktora kazdé Styri roky zvolava

odbornikov  zcelého sveta na
rokovania o aktudlnych  otazkach
aonajnov§ich  poznatkoch  vedy
a vyskumu z oblasti cestného
stavitel'stva.

V Ceskoslovenskej republike sa
zacali prejavovat neprijemné

nasledky rozvoja automobilizmu az
po L. svetovej vojne. V tom Case nastal
obrat v dopravnom vyzname ciest,
ktor¢  znovu  ziskali  charakter
dial’kovych spojov abolo treba
prisposobit’ ich k zmenenym
podmienkam v novom  ¢eskoslo-
venskom State. Pri ich rieSeni sa
muselo prihliadat na zemepisnu
polohu nového S§tatu a zaroven sa
muselo dbat’ na geopolitické hladisko.
Rieseniec  dopravnej situdcie zo
vSetkych problémov nového Statu
najdolezitejsie bolo hl'adisko vyroby,
obchodu a zabezpecCenie bezpecnosti
statu. Ceskoslovenska republika po

skonceni 1. svetovej vojny prevzala
cestnii siet vel'mi zanedbanu. Statne
cesty vceskych  krajoch  boli
v zékladnej kostre lepSie vybudované
(realizovali sa v2. polovici 18.
storoCia a v 1. polovici 19. storocia),
ako strategické cesty.

Po roku 1918 sa prevazna Cast’ cestnej
siete udrzovala len vyspravkami
a u dolezitych ciest uz aj valcovanim
Strkovych ciest. Z celkovej cestnej
siete len 3 % boli vozovky
vydlazdené. Povrchové upravy, ako aj
modernejSie vozovky sa v tejto dobe
takmer nebudovali. Az vroku 1926
Ministerstvo verejnych prac
vypracovalo  desatrony program
upravy vozoviek na Statnych cestach,
ktoré sa uz mali opravit novymi
technologiami.

Dosledkom  rozvoja  automo-
bilizmu (v roku 1926 v CSR bolo uz
registrovanych 39 543 motorovych
vozidiel) sa zvySovali poziadavky na
urychlené  zdokonalovanie  siete
Statnych ciest. Na zaklade toho bol
vroku 1927 zriadeny prvy Silni¢ni
fond a jeho novelizacia bola neskorsie
upravena vroku 1931 zakonom ¢.
116/Sb. Od zriadenia Silni¢niho fondu
az do konca roku 1936 bolo v CSR
upravenych  celkom 5200 km
vozoviek na Statnych cestach.

Myslienka vystavby dialkovej
cesty, ktora by prepojila republiku od
zapadu po vychod, sa v konkrétnej
podobe objavila az v roku 1935, ked
bol vypracovany Celostatny silni¢ni
plan  CSR, ktory  vypracovala
Ceskoslovenska silni¢ni spole&nost.
Projekt dialkovych trds naprie¢
republikou bol vypracovany pre
rokovanie 1. celoStatnej hospodarske;j
konferencie auvazoval vybudovanie
dial’kovej cesty vuseku Cheb -
KoSice, ktord  pozostavala  zo
severného ajuzného tahu a z Kosic
pokracovala uz jednym tahom do
Chustu na Podkarpatsku Rus.

Zapocatie  vystavby  dialnic
v CSR bolo mozné uskutoénit’ az po
II. svetovej vojne, ked’ federalna vlada
CSR v roku 1963 definitivne schvalila
plan dialnic¢nej siete. Podl'a programu
vystavby dialnic vroku 1966 sa
zapoCala vystavba na trase Praha-
Brno-Bratislava.

Ing. Alojz Medvec
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ZAHRANICNA SPOLUPRACA

Rokovania SCS s partnermi zo zahranicia

Jednym z hlavnych cielov SCS, v zmysle jej stanov, je
medzinarodna spolupraca a prezentacia urovne slovenského
cestného hospodarstva a cestného stavitel'stva v zahranici.
V poslednom obdobi SCS venuje tejto otazke skuto¢ne
velkll pozornost, pricom sa zameriava najméi na spolupracu
s partnerskymi spolo¢nostami v susednych krajinach.

Spolupraca sCR je uz tradiéne velmi dobra
a kazdorocne sa, okrem vzajomnej ucasti na vyznamnych
odbornych podujatiach, recipro¢ne uskutociiuju rokovania
predstavitel'ov oboch partnerskych spolo¢nosti k vyty¢enym
odbornym témam (v predchadzajucom Ccisle Spravodajcu
SCS bola uvedena stru¢na informacia o rokovani, ktoré sa
konalo v CR v roku 2005).

Podla tohto modelu sme sa rozhodli rozvinat
spolupracu aj s d’al§imi partnermi v susednych krajinach.
Preto, v zédujme e$te dalej prehibit doterajsiu dobra
spolupracu s partnermi z Rakuska, predsednictvo SCS
pozvalo zastupcov rakuskej spolo¢nosti  Osterreichische
Forschungsgesellschaft Strasse, Schiene und Verkehr na
navStevu ana rokovanie na Slovensko. Zastupcovia
Rakuska pozvanie prijali a dia 22.11.2005 sa uskutoc¢nilo
spolo¢né rokovanie v Bratislave. Rokovania sa zucastnili
delegacie v tomto zlozeni:

e Rakausko:

Prof. Johann Litzka - podpredseda spolo¢nosti

Dipl. Ing. Martin Car - generalny sekretar

Dr. Ing. Johannes Steigenberger — ¢len predsednictva

e Slovensko:

host’. doc. Ing. Jan Sedivy, CSc. — predseda

prof. Ing. Ivan Gschwendt, DrSc. — podpredseda

Ing. Alojz Medvec - tajomnik

V priatel'skej atmosfére si zastupcovia oboch
spolo¢nosti  vzajomne poskytli informacné materialy
a dokumenty a informovali sa o poslani, si¢asnej situdcii,
Strukture a aktivitich spoloCnosti a o pripravovanych
odbornych podujatiach. Pozornost’ venovali aktualnej
situacii v cestnom  hospodarstve, oblasti technickej
normalizacie, organizovaniu a financovaniu vyskumu,
problematike elektronického vyberu myta apod. Bohata
diskusia bola venovana otazkam spoluprace spolo¢nosti so
Statnymi organizdciami a sposobu financovania vlastnej
¢innosti spolo¢nosti a pod.

Niekol’ko  zakladnych  informacii  a poznatkov
z rokovania: Rakuska spolo¢nost, na zaklade nedavno
uskuto¢nenych zmien, je svojou ¢innostou zamerana nielen
na cesty, ale aj na zeleznice a na vSetky druhy doprav.
Z hladiska cinnosti je aktivita zamerana hlavne na
spracovavanie a predaj technickych predpisov a noriem,
organizovanie odbornych podujati (konferencii) a aj Skoleni
k technickym predpisov. Z tychto Cinnosti vlastne vznika aj
hlavny finanény prijem spolo¢nosti. Dalou aktivitou je
vydavanie odbornych Gasopisov. Co sa tyka otazky
financovania, c¢lenovia spoloc¢nosti neplatia clenské

prispevky a financie spolo¢nost’ ziskava aj na zaklade
kontraktov s ministerstvom dopravy, so spolo¢nostou
Asfinag a s d’al§imi vyznamnymi spolo¢nostami, ktoré takto
podporuju jej aktivity.

Na zaver rokovania bol obojstranne a jednoznacne
prezentovany zamer pokradovat dalej v spolupraci
a dohodnuté boli jej konkrétne kroky a moznosti, najma
vzajomna podpora Ucasti zastupcov oboch spoloc¢nosti na
odbornych podujatiach.

Podobne aj s partnermi z Pol'ska sa spolupraca uspesne
rozvija. Na  zdklade predchadzajucich  kontaktov
a podpisanej dohody o spolupraci, pozvalo vedenie pol'skej
spolo¢nosti  Stowarzyszenie  inzynier6w i technikow
komunikacji (SITK) zastupcov SCS na rokovanie do
Var$avy. Rokovanie sa uskutocnilo dna 15.12. 2005
v priestoroch krasnej historickej budovy, kde ma svoje sidlo
a administrativu SITK. Delegacie sa stretli v tomto zloZeni:

=  Pol’sko:

doc. Dr. Ing. Ksawery Krassowski — podpredseda

Dr. Leon Skoczyniski — generalny sekretar

Dr. Tadeusz Suwara — ¢len predsednictva

Stefan Krychniak — ¢len predsednictva

=  Slovensko:

host’. doc. Ing. Jan Sedivy, CSc.

Ing. Alojz Medvec

Dohodnuté témy rokovania boli velmi Siroké a boli
venované otdzkam Struktiry spolocnosti, stanovenym
cielom a uloham, planu odbornych podujati, financovaniu
spolocnosti a Clenstvu spolo¢nosti v medzinarodnych
organizaciach.

Zhrnutie zakladnych poznatkov zrokovania: Pol'ska
spolo¢nost’  SITK zdruzuje v sGcasnosti okolo 9.000
odbornikov pdsobiacich vo vsetkych druhoch dopravy. Je
¢lenom viacerych medzinarodnych organizacii a zdruZeni
atejto otazke venuje skutocne velku pozornost. Pri svojej
¢innosti spolupracuje s d’al§imi stavovskymi organizaciami
a zvdzmi v Pol'sku a s dodavatel'skymi firmami.

pokracovanie na strane 4




[ Cislo 1/2006

& JPRAVODA) ST

www.cestnaspol.sk ]

Predsednictvo reprezentuje SITK a koordinuje ¢innost’
pobociek, ktorych je spolu 30 apdsobia na celom tzemi
Pol'ska. Pobocky maji svoju pravnu subjektivitu a
samostatne sa venuji vyskumu, poskytuji odborné
poradenstvo, vykonavaju pripravu projektov a organizuju
odborné podujatia. Zo ziskanych finanénych prostriedkov
potom financuji svoju ¢innost’. Celkovo mozno povedat, Ze
cielom SITK je podielat sa na zvySovani odbornej
kvalifikacie pracovnikov poésobiacich v doprave (nielen
svojich ¢lenov) ato najmd formou skoleni, organizovat
odborné podujatia, spolupracovat’ na priprave, resp.
pripomienkovat’ koncepcné materidly tykajice sa rozvoja
cestného hospodarstva a rozvoja cestnej siete a pripravovat’
rézne odborné dokumenty a technické predpisy. Velka cast’
rozpoctu je venovana vydavaniu odbornych ¢asopisov.

Pocas rokovania sa uskutoc¢nila aj prezentacia o sucasnej
situacii v cestnom hospodarstve v Pol'sku, o Struktare
a financovani  vystavby dialnic aciest, o vyuZivani
eurépskych fondov aopouzivani novych modernych
technologii na vystavbu ciest. Na zaver rokovania bolo
obojstranne dohodnuté pokracovat’ v spolupraci
a organizovat dalSie podobné rokovania na vybrané
témy, vzajomne si poskytovat odborné Casopisy a zucast-
fovat’ sa reciprocne na odbornych podujatiach.

V ramci pracovnej cesty vo VarSave sa uskutoCnila aj
navsteva uradu OSN - riaditel'stva projektu Transeurdpskej
severo-juznej dialni¢nej siete (TEM), kde ako riaditel
v sucasnosti posobi Ing. Marian Hantak. V ramci neformalnej
diskusie boli ziskané informacie o sucasnej situdcii
v projekte, Clenoch zdruzenych v TEM, o cestnej sieti
zahrnutej v projekte, zameroch do buducnosti a o riadeni
a financovani projektu.

Zastupcovia SCS vyuzili toto stretnutie a Ing. Hantdkovi,
ako dlhoro¢nému aktivnemu c¢lenovi a funkcionarovi SCS,
odovzdali Cestné uznanie, ktoré mu za jeho prinos pre cestnu
spolo¢nost’ udelilo predsednictvo pri prilezitosti 15. vyrocia
zalozenia SCS.

V roku 2005 urobila SCS velky krok z hl'adiska rozvoja
medzindrodnej spoluprace a prezenticie Urovne nasho
cestného hospodarstva a cestného stavitel'stva v zahranici.
Z tohto pohladu st aj na rok 2006 naplanované viaceré
aktivity s cielom pokracovat’ vo vymene informacii a vyuzit
ziskané informacie pri skvalitneni Grovne a ¢innosti cestnej
spolo¢nosti.

host’. doc. Ing. Jan Sedivy, CSc.

KALENDAR ODBORNYCH PODUJATI

8.-9. februar 2006 — Most Apollo — piate premostenie Dunaja

v Bratislave (Bratislava)

16.-17. februar 2006 — Asfaltové vozovky pre malé dopr. zat'azenie
na cestach II. a III. triedy (Strbské pleso)

2. marec 2006 — Seminar CSS sekcie ¢. 12 Zemné prace (Praha,
Ceska republika)

27.-30. marec 2006 — XII" International Winter Road Congress
(Turin, Taliansko)

29.-31. marec 2006 — PIARC International Seminar on Tunnels
(San Juan, Argentina)

20.-21. april 2006 — International Seminar on Rural Roads
Maintenance (Rabat, Maroko)

22.-27. april 2006 — ITA-AITES 2006 — World Tunnel Congress
(Seoul, Korea)

26.-28. april 2006 — PIARC International Seminar Risk
Management for Roads (Hanoi, Vietnam)

3.-4. maj 2006 — Cestna konferencia & Q — 2006 (Rajecké Teplice)
10.-13. maj 2006 — Seminar sekcie AIPCR C3.3 Tunely (Praha,
Ceska republika)

15.-17. maj 2006 — 3rd International Conference on tunnel safety
and ventilation (Graz, Raktisko)

16.-18. maj 2006 — Roadware 2006 (Praha, Ceska republika)
16.-17. maj 2006 — EKO MOST — Durable bridge structures in the
environment (Kielce, Pol'sko)

maj 2006 — Skolenie pracovnikov akreditovanych labor. pre
potreby vzdelavania v zmysle STN ISO 17 025 (Liptovsky Jan)
7.-8. jiin 2006 — VII. dopravng inzenyrské dny (Mikulov, CR)

29. maj — 3. jun 2006 — Vyznamné stavby pozemnych komunikécii
v Chorvatku a Taliansku

12.-16. jun 2006 — First European Road Transport Research
Conference (Géteborg, Svédsko)

21.-22. jun 2006 — 5. medzinarodna konferencia: Dopravna
infragtruktira v mestach (Zilina)

30. jun 2006 — Integrated Assessment of Environmental Impact of
Traffic and Transport Infrastructure (VarSava, Pol'sko)

12.-17. august 2006 — Xth International Cenference on Asphalt
Pavements (Québec, Kanada)

28.-30. august 2006 — 26th International Conference on Baltic
roads (Kuressaare, Estonsko)

19.-22. september 2006 — 10 ™ International Symposium on
Concrete Roads (Brusel, Belgicko)

september 2006 — Bezpecnost’ dopravy na cestnych
komunikéciach (Vyhne)

20.-22. september 2006 — XII ™ National Congres on Roads and
Bridges (Bukurest, Rumunsko)

28. sept. — 1. okt. 2006 — 4th International Conference on the
history of transports, traffic and mobility (Pariz, Franctuzsko)
oktober 2006 — XI. roénik Dni Slovenskych cestarov (Zilina)
17.-18. oktéber 2006 — Silniéni konference (Liberec, CR)
25.-27. oktéber 2006 — On save roads in the XXI. century
(Budapest’, Mad’arsko)

9.-10. november 2006 — Seminar BESIDIDO (Brno, Ceska
republika)

november 2006 — XI. seminar Ivana Poliacka (Bratislava)
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| Dni slovenskych cestarov I

Vdnoch 11.-12.10.2005 zorganizovala Slovenska
cestnd spolocnost’ v spolupraci s pobockou SCS pri
pracovisku Spravy audrzby ciest Presovského samos-
pravneho kraja v poradi uz 10. ro¢nik ,,.Dni slovenskych
cestarov®. Vyznam podujatia bol podCiarknuty tym, Zze
zaStitu nad nim prevzal minister dopravy, post
a telekomunikacii Pavol Prokopovic.

\

Podujatia sa =zucastnilo takmer 200 odbornikov,
posobiacich v cestnom hospodarstve a cestnom stavitel'stve
na Slovensku — zastupcov §tatnej spravy, samospravy, doda-
vatelov, investorov, spravcov, projektantov, vyskumnikov
a zastupcov vysokych $kol, ale aj hostia zo zahranitia -
z USA, Ukrajiny a Ceskej republiky. Program podujatia mal
3 zakladné casti — odbornu, Sportovii a spolocensku.
V odbornej casti boli prednesené prednasky zastupcov
Statnej spravy, samospravy, investorov a spravcov
k aktudlnym otazkam cestného hospodarstva (financovanie,
vystavba asprava ciest, skusenosti z transformacie CH
apod.). V ramci odborného programu odzneli aj prednasky
a prezentacie firemnych ¢lenov SCS k technickému rieSeniu
a vystavbe mosta Apollo. Zaver odbornej Casti bol venovany
prednaske k aktudlnym otazkam Cinnosti SCS a jej tloham
v budiicnosti.

Sucastou Sportovej Casti bol halovy futbalovy turnaj.

™ DNVI SLOVENSKYCH CESTAROV
10, roénik - ouﬂho 2005 - POPRAD

Turnaja sa zuc€astnilo rekordnych 8 druzstiev rozdelenych do
2 skupin:
» Cervena skupina: Region Stred (BB, ZA, TN),
NDS, Region Vychod (PO, KE), Dodavatelia
» modra skupina: MDPT SR, Region Zapad (BA,
TT, NR), SSC, VPS (vyskum, projekcia, $koly)
Vitazi skupin: Region Vychod a VPS sa stretli vo finéle,
kde v dramatickom =zapase zvitazilo a vitazom celého
turnaja sa tak stalo druzstvo Regionu Vychod.

Novinkou v tradicnom programe Dni cestarov bola
sutaz v jazde zruénosti vodiCov vozidiel zimnej Udrzby:
»Cestarske rodeo. Pri organizovani tejto sutaze
spolupracovali a cennymi radami pomohli zahrani¢ni hostia
z USA — p. Colin Franco, riaditel vyskumu Ministerstva
dopravy statu Rhode Island ap. Jeffrey Cathcart
riaditel’ Dopravného centra Univerzity Rhode Island. Sut'az
sa stretla svelkym zaujmom verejnosti a nebyvalym
zaujmom novinarov a masmédii. V sut'azi si svoje umenie
zmeralo 14 vodicov. Historicky prvym vitazom sa stal
Miroslav Cuchran z pracoviska Sprava ciest Kogického
samospravneho kraja.

Pri prilezitosti 15. vyroCia zalozenia, ktoré si SCS
pripomenula v roku 2005, boli na podujati oceneni dlhoro¢ni
aktivni funkcionari a Clenovia spolocnosti a zaroven, za
mimoriadny prinos v oblasti cestného stavitel'stva, bol
vedenim SCS oceneny aj realiza¢ny kolektiv mostu Apollo.

Dvojdiova akcia opét’ potvrdila, ze slovenski cestari
nielen rozumeju svojej praci, ale maji aj Sportového
ducha avedia sa spolocne veselo zabavit. V priebehu
aaj na zaver akcie mnohi ucastnici vyjadrili svoju
podporu  pokraovaniu  organizovania  podobnych
podujati, ktorych cielom je nielen zvySovat odbornu
uroven ¢lenov SCS, ale aj vytvarat zdrava profesnu
hrdost’  a spolupatricnost  odbornikov  pdsobiacich
v cestnom hospodarstve acestnom stavitel'stve na
Slovensku.

Preto - dovidenia na XI. roéniku Dni slovenskych
cestarov v Ziline v ditoch 12.-13.10.2006.

host’. doc. Ing. Jan Sedivy, CSc.
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Asfaltové vozovky 2005

Siesty ro¢nik medzindrodnej kon-
ferencie ,,Asfaltové vozovky 2005 sa
uskuto¢nil v dioch 29.-30.11.2005
v Ceskych Budgjoviciach za ucasti cca
500 ucastnikov z Osmich krajin.
Konferenciu usporiadala Ceska cestna

spolo¢nost, sekcia asfaltové vozovky,
CESKA SILNICNI SPOLECNOST v gpolu-

praci so
Zdruzenim
pre
vystavbu
CZECH ROAD socleTy ciest Praha.
Organizaciu konferencie zabezpecoval
SILMOS s.r.o.
Tematicky bola konferencia rozdelena
do Siestich blokov a to:
1. Asfalt, prisady, kamenivo
2. Asfaltove vrstvy a vykondvanie prac
3.Sktsanie a vlastnosti asfaltovych
zmesi
4.Environmentalne technoloégie, bez-
pecnost’ a zivotné prostredie
5.Nové smery vyvoja asfaltovych
vozoviek
6. Eurdpske normy

Sucastou programu konferencie
bola aj prezentacia vyrobcov resp.
stavebnych firiem ako Skanska,
Stavby silnic a zeleznic, Strabag,
Colas, Total, Paramo, Shell a d’alSich.

Il

Jednotlivé témy su prezentované
formou generalnej spravy v ktorej
hlavnym  bodom  bol  prehlad

prispevkov prednesenych na konfe-
rencii ~ Euroasfalt-Eurobitume  vo
Viedni v roku 2004. Tato hlavna téma
bola doplnena prispevkami domacich
a zahrani¢nych ucastnikov konferen-

1. tematicky okruh bol prezentovany
deviatimi  prispevkami  ktoré sa
zaoberali:

e prisadami do asfaltu a asfaltovych
zmesi na baze polymérov EVA,
SBS, PPA

vyvojom poziadaviek na cestné
asfalty,

kvalitou  asfaltov
v Ceskej republike,
modifikovanymi asfaltovymi spoji-
vami vyrabanych v SSZ,
modifikovanou asfaltovou zmesou
typu OKH LICOMENTEM BS 100,

pouzivanych

e poznatkami z postupného zavedenia
skusky silovej duktility,

e dynamickymi vlastnostami asfalto-
vych spojiv a zmesi,

e chovanim nestmelenych materidlov
pri opakovanom zatazeni a jeho
modelovanie  pri navrhu vozovky.

2. tematicky okruh sa v 10 prispev-

koch zaoberal asfaltovymi vrstvami

a vykonavanim prac.

Prispevky boli orientované hlavne na:

e emulzné zmesi, recyklaciu za tepla
a studend, penové spojiva,

e vplyvmi miery zhutnenia na stabilitu
zmesi pre asfaltové lozné vrstvy
a asfaltové koberce mastixové,

e novymi trendmi zniZovania teplot
pri vyrobe a ukladani asfaltovych
zmesi,

e prezentaciou asfaltovej vozovky
v tuneli Mrazovka,
e tenkymi asfaltovymi  kobercami

amoznostou vyuZzitia geosyntetik
v asfaltovych zhutnenych zmesiach.

3. téma vo svojich 12 prispevkoch

prezentovala  nasledovné  okruhy

problematiky:

e navrhovanie asfaltovych zmesi a ich
tnavové vlastnosti,

e reologia,  starnutie, trvanlivost
a prevadzkové vlastnosti asfaltovych
vozoviek,

e vyjazdovanie kolaji a prevadzkové
vlastnosti asfaltovych zmesi za
vysokych teplot,

e skusky priepustnosti AKD v labo-
ratdriu a na mieste,

e skusanie elastickych
ZAvVerov,

e hodnotenie vysledkov laboratornych
skusok.

4. téma orientovand na environ-

mentalne technoldgie, bezpetnost’

a zivotné prostredie sa v prispevkoch

zaoberala hlavne:

e technologiami cestného stavitel'stva
a ich prinos pre kvalitu zivota,

e teplymi asfaltovymi zmesami prisa-
dou syntetického zeolitu aspha-min,

e redlnymi  moznostami  vyuzitia
nizkoviskdznych asfaltov,

o recyklaciou asfaltovych vozoviek za

studena a v plnej hriubke,

problematike pretazovania vozidiel,

5. téma ktora bola najzaujimavejsia sa

zaoberala novymi smermi vyvoja

asfaltovych vozoviek. Devit

mostnych

prispevkov rozoberalo problematiku

v tychto okruhoch:

o asfaltové vozovky novej generacie,

e liate asfalty pre velmi tazké
dopravné zat'azenie,

e SALVIACIM t.j. asfaltocementovy
kryt vozoviek, technologia SSZ,

e stanovenie vlastnosti asfaltovych
zmesi na zaklade modelovania
Struktur,

e vplyv tvaru zfn kameniva na
deformacné charakteristiky.

6. téma rozoberala problematiku

preberanych eurdpskych noriem do

sustavy CSN, skusenostami s preb-
ratymi normami astym suvisiacim
projektom ISPROFOND.

Z pohl'adu pouzivania noriem boli

prezentované rozbory aich dopad na

¢esky trh, tychto noriem:

o Asfaltovy beton,

o Asfaltovy beton pre velmi tenké

vrstvy,

Asfaltovy koberec mastixovy,

o Liaty asfalt,
o Asfaltovy koberec drenazny.
Z prednesenych generalnych

sprav a prispevkov vyplynuli nasle-

dovné zavery:

= pouzivanie mastixovych asfaltovych
zmesi sa radikalne rozsirilo do
vSetkych Statov a ¢lenov AIPCR,
ako zakladny kryt asfaltovych
vozoviek,

= pretrvava snaha zabudovat’ do kons-
trukcii vozoviek ¢o najviac odpadov
ale je potrebné zabranit aby sa
vozovky nestali ,, smetiskami®,

= pokracuje trend vyvoja novych tech-
nologii ktoré by boli prijatelnejsie
z pohl'adu ochrany zivotného pros-
tredia ako napr: dvojvrstvovy AKD,

» pri navrhoch konstrukcii vozoviek
sa pouzivaji nové metddy, ktoré

zohladituju  vysledky vedeckych
stadii,
= objavuji.  sa nové testovacie

a laboratoérne metody pre stanovenie
kvalitativnych  parametrov  mate-
ridlov a asfaltovych zmesi,

= nanovo sa zacinaju pouzivat' niek-
toré starSie technologie ako napr.
asfaltocementovy kryt, liate asfalty,
pri prehodnoteni ich vhodnosti pou-
zitia a s pouzitim novych materia-
lov.

RNDr. Tibor Klacansky
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X. seminar
Ivana Poliacka

Slovenska cestna

spolo¢nost’

v spolupraci

2005 s Katedrou
dopravnych

staviecb SvF  STU v Bratislave
usporiadala v dioch 21.-22.11.2005
semindr s ndzvom ,,Stavba pozemnych

komunikacii“.  Odborné  semindre
pomenované  podla  vyznamného
pedagdga a vedecko-vyskumného

pracovnika Stavebnej fakulty SVST,
ktory bol aj funkciondrom SCS
SZVTS — maji tradiciu adobra
odborni uroven. O jubilejny seminar
bol velky zaujem autorov prispevkov
aj ucastnikov. Semindru sa zucastnilo
viac ako 130 ucastnikov.

Ciel'om seminara bolo prezentovat
a zhodnotit  poznatky  z pripravy,
projektovania anajmid stavby ciest
a dialnic na Slovensku v uplynulom
dlh§om obdobi. Poznatky z praxe a ich
porovnanie s poznatkami zo zahranicia
mozu byt vel'mi uzito¢né a vyuzité pri
d’alsom rozhodovani.

Prijaté av zborniku publikované
prispevky boli rozdelené do Styroch
tematickych skupin :

Téma 1: Konstrukcie, materialy
a technoldgie — Vozovky a objekty
Téma 2: Konstrukcie, materidly
atechnologie — Materidly a techno-
logie

Téma 3: Legislativa, projektovanie,
financovanie

Téma  4: zivotné
prostredie

V samostatnom bloku sa prezen-
tovali odbornici zo zahranicia, z krajin
susediacich so Slovenskom.

Pretoze ktémam 1, 2 a4 sa
prihlasil vacsi pocet autorov, boli
z prispevkov pripravené a prednesené
suhrnné spravy.

Vprvej sthrnnej sprave  (prof.
Gschwendt) bola zaujimava uz prva
informacia, Ze realizacia dial'ni¢ného
spojenia Bratislavy a Kosic zacala v r.
1972. Najstarsi usek D1 Bratislava-
Senec bol ukonéeny v r. 1975
apouzivame ho uz 30 rokov. Na
vsetkych stavebnych usekoch D1 boli
postavené asfaltové vozovky. Ich
konstrukcie su charakteristické pre
obdobia, v ktorych sa pouzivali cestné
stavebné materialy ako napr. asfaltom
obalovany Strkopiesok. Hrubka vrstiev
z asfaltovych zmesi bola najmenej 230
mm, najmens$ia hrubka vozovky bola
550 mm (okrem vrstiev na upravu
podlozia). NajcastejSou  poruchou
tychto vozoviek st prie¢ne nerovnosti
— vyjazdené kol'aje.

V sthrnnej  sprave o materialoch
a technoldgiach (Ing. Lovecek) bolo aj
vysvetlenie, preCo mohla zostat
celkova hrubka asfaltovych vozoviek
600 — 650 mm: zacali sa pouzivat
kvalitnejSie spojiva azmesi. Su to
najmd modifikované asfalty, koberec
asfaltovy mastixovy, velmi hruby
asfaltovy beton, hrubé asfaltom
obal’ované kamenivo.
Podlozie sa  zacalo
a pouziva sa geosyntetika.

Diagnostika,

upravovat’

Velmi aktualny problém je opitovné
pouzivanie materidlov z vozoviek pri
ich obnove arekonstrukcii. Navrhu
obnovy vSak musi predchadzat
diagnostika a hodnotenie ich stavu.
Otejto  problematike bola tretia
suhrnna sprava (prof. Celko).

O potrebnej tprave navrhu vozovky
pri nesplneni kontrolnych parametrov
podkladovych vrstiev a podlozia (pri
spatnom vypocte) hovoril v prispevku
Dr. Novotny. Z jednotlivych prezen-
tacii boli zaujimavé a podnetné aj
prispevky z legislativy (Ing. Jaskova:
Potreba nového cestného zéakona)
a z projektovania (Ing. Cigerova: Ulo-
ha hlavného inzZiniera projektu
v procese projektovej pripravy dialnic
ucastnici
ni¢nych

bloku prednasok zahra-
odbornikov. O trendoch
v stavbe cementobetonovych vozo-
viek v Euréope hovoril Dr. .
Steingerberger (Rakusko). O vyvoji
ich navrhovania a vypoctoch mal
prispevok Ing. Chupik (CR). Pre
spravcu naSich dialnic bola urcite
zaujimava prednaska prof. Litzku
(Rakusko) o koncepcii obnovy
vozovky na dial’nici A21.

O vozovkach na dialniciach v Pol'sku
hovorili prof. Szydlo a Ing. Rutmar.

S rastucim pocétom vozidiel na
cestach a dialniciach, intenzitou cest-
nej dopravy, rastu aj naroky na pre-
vadzkovu spdsobilost’ vozoviek ana
ich zivotnost. To je motivacia
apotreba pokracovat v odbornych
seminaroch o tejto problematike.

Prof.Ing.Ivan Gschwendt,DrSc.

Karlovy Vary
parlamentu.

aDr. Duchon,

poslanec  Eur6pskeho

Silniéni konference 2005 I

Ceska silniéni spoleénost pod zastitou ministra dopravy
Ceskej republiky uskutoc¢nila v ditoch 18. a 19. oktobra 2005
akciu: Silni¢ni konference 2005 v Karlovych Varoch.
Konferencie sa spolu ztcastnilo 827 delegatov. Na zaklade
pozvania predsednictva Ceské silni¢ni spolegnosti sa jej
zucastnili aj zastupcovia Slovenskej cestnej spolo¢nosti:
Ing. Sedivy, Ing. Stofa, Ing. Prokop a Ing. Medvec.

Konferenciu otvoril predseda pripravného vyboru
apodpredseda Ceské silniéni spole¢nosti Ing. Svarc.
Konferencie sa zucastnili ako Cestni hostia Ing. Kubinek,
namestnik ministra dopravy, JUDr. Pavlu, hejtman
Karlovarského kraja, Mgr. Roubinek, primator mesta

Po Gvodnych prejavoch zacalo rokovanie konferencie
prvym tematickym blokom zameranym na dopravna
politiku Ceskej republiky pre roky 2005-2013 a z nej
vyplyvajuci rozvoj dopravnej infrastruktiry, financovanie
dopravnej infrastruktary vroku 2006 arozvoj ciest vo
vlastnictve jednotlivych krajov.

Konferencia prijala tieto zavery:
> Konstatuje, ze vystavba dialnic pokracuje a nadvizuje

na dialni¢né useky D 1,8,11 a 47. Nepodarilo sa vSak

odstranit’ prekazky pre urychlenie vystavby Prazského

okruhu R 1.

» Objem finanénych prostriedkov uréeny pre opravy
audrzbu cestnej siete v Ceskej republike neumoznil

zlepSenie jeho technického stavu.
pokracovanie na strane 8
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» Konferencia odporuicala, aby bol vypracovany program v sprave krajov, spolo¢ne so sietou dialnic a ciest I.
k zastaveniu stale sa zhorSujuceho technického stavu triedy, ktoré s spravované §tatom.
mostnych objektov. Vyrazne zvysit objem finan¢nych Trvalo usilovat o zvySovanie bezpecnosti cestnej
prostriedkov pre zlepSenie technického stavu. dopravy astcCasne prijimat opatrenia k znizeniu
» Pokracovat’ v priprave projektov PPP (Public Private negativnych vplyvov cestnej dopravy (najma hluku).

Partnership) pre realizaciu cestnych a dial'ni¢nych

Konferencia v Karlovych Varoch bola na vysokej

stavieb.

» Intenzivne sledovat’ realizaciu projektov pre uplatnenie
vykonového myta a nepripustit’ oddialenie terminu jeho
zavedenia.

» S prihliadnutim na efektivne vyuzivanie prostriedkov
na vystavbu audrzbu ciest II. aIll. triedy uplathovat
jednotni technicku politiku na sieti ciest, ktoré st

PREDSTAVUJEME POBOCKY SCS

odbornej, organiza¢nej a spolocenskej urovni. Slovenska
cestna spolo¢nost’ chce nadviazat’' na predchadzajuce cestné
konferencie a vyuzit' sktsenosti z Ceskej republiky pri
kazdoro¢nom organizovani cestnej konferencie v Slovenskej
republike.

Ing. Alojz Medvec

Pobocka SCS pri Regiondlnych
cestach Bratislava a.s.

NaSa pobocka bola zalozena
vroku 1995. Jej aktivizacia nastala
vroku 1997 zmenou v pristupe
Clenov  pobocky kjej Cinnosti.
Vznikla skupina pracovnikov, ktora
bola ochotna venovat’ svoj volny cas
na odbornu aktivitu a na planované
akcie. Podarilo sa avysledky sa
dostavili. Nasa pobocka vyvijala
usilie pre zachovanie ,,Cestarskeho
profilu,, azaujimali sme sa aj
o C¢innosti, ktoré vznikli zmenou
organizacnej  a spolocCenskej Struk-
tury a transforméciou v cestnej dop-
rave a cestnom hospodarstve.

Nasa pobocka sa ¢o do poctu
Clenov (v sucasnosti  15)  radi
k mensim, avs§ak ciele, ktoré sme mali
vytyCené neboli malé. Zicastinovali

spoznavat' pracu v oblasti vystavby
audrzby ciest, dialnic, mostov
a tunelov v réznych krajinach EU.

Z vlastnej iniciativy sme zor-
ganizovali celoslovensky aktiv na
tému: ,,Prenos prdvomoci na vucC
a transformacia SSC,,. U&elom bolo
vtej dobe blizS§ie ozrejmit’ postup
v dalsej pracovnej Cinnosti po
roz¢leneni SSC a prechode ciest II.
alll triedy do VUC. Tejto akcie sa
aktivne zucastnili pracovnici MDPT
SR, MF SR atiez hostia z Ciech. Jej
zorganizovanie si vyziadalo velké
vypétie vSetkych ¢lenov pobocky,
vedenia organizacie, ako aj aktivnych
pracovnikov, neclenov  pobocky.
Aktiv mal kladné ohlasy na dant
tému, ucast’ a organizaéné zabezpe-
Cenie.

Nasledne sme zorganizovali
spolu s pobockou SCS v Dunajskej

Poslednou vicSou akciou naSej
pobocky bolo zorganizovanie IX.
ro¢nika ,,Dni slovenskych cestarov,,

v Malackéach, spolu s poboc¢kou SCS
pri SSC Bratislava. Zucastnili sa jej
zastupcovia  vSetkych  regidnov,
dodavatelia a hostia. 'V $portovom
zapoleni sme reprezentovali na
futbalovom turnaji, na ktorom sme
neskoncili posledny.

Za aktivnu ¢innost’ a dosiahnuté
vysledky boli ¢lenom nasej pobocky:
Ing. Dusanovi Stofovi a Ivanovi
Spustovi udelené ,, Cestné uznania“
pri prilezitosti 15. vyrocia zaloZenia
SCS.

Do dalsej Cinnosti Zelam nasej
pobocke vela uspechov, elanu, dobra
spolupracu s d’al§imi  pobockami
anajmi s predsednictvom SCS a
ucastnikom tematickych a odbornych
akcii nové poznatky anamety pre

sme sa pravidelne pracovnych Strede spolo¢nu prehliadku Medzi- skvalitnenie d’alSej cinnosti v nasej
zahraniénych atuzemskych ciest narodného cestného vel'trhu akciovej  spolocnosti, ako  aj
aakcii poriadanych SCS, resp. ,Roadware,, v Prahe.  Spolo¢ny v pobocke SCS.
pobockou pri  SSC Bratislava. autobusovy zdjazd splnil ocakavanie Vojtech Simon
Ucgelom tychto tematickych ciest bolo —bol vydareny. predseda pobocky
Srde¢ne blahoZelame: Ing. Gejza Végh
Navzdy 1.1.1944 — 18.9.2005

RNDr. Tibor Klacansky
60 rokov, ¢len predsednictva SCS
DOPRASTAY a.s. Bratislava

nas opustili: Ing. Mikula§ Mol¢anyi :

22.1.1939 - 1.11.2005
|:|']:| Ing. Jaroslav Sloboda
22.8.1945 —22.11.2005 :

. . o s
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