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Stvrtroénik pre ¢lenov Slovenskej cestnej spoloénosti

PRIHOVOR

VaZeni clenovia Slovenskej cestnej spolocnosti,

na Valnom zhromazdeni SCS v aprili t.r. bola vel'mi Siroka
diskusia o poslani, c¢innosti odbornych sekcii, zamerani
odbornych podujati a opit’ aj o vede, vyskume v cestnom
hospodarstve av tejto suvislosti o spolupraci SCS  so
zahrani¢im. V tomto prihovore chcem reagovat’ na niektoré
podnety, ale tiez zamysliet sa nad sucasnou situaciou vo
vyskume a hl'adat’ Glohu (postavenie) Slovenskej cestnej
spolo¢nosti.

Konstatovanie, ze za poslednych asi 15 rokov sa
podarilo ,,zlikvidovat™ podstatnu cast’ vyskumnej kapacity
v inzinierskych a dopravnych stavbach nie je prehnané.
Tam, kde $tat mal riadit, regulovat’ a usmernovat, posobilo
»len® trhové hospodarstvo. Dnes nemame institiiciu, ktora
by sa zaoberala otdzkami dopravného inZinierstva,
materialmi a technologiou cestnych stavieb, tiez ich
opravami a rekonStrukciami a systémom hospodérenia
s vozovkami. Niektoré Cciastkové problémy sa rieSia
v sukromnych organizaciach, alebo na vysokych skolach
podl'a ich personalneho a laboratorneho vybavenia. Pri
kritike situdcie sa v uplynulom obdobi casto opakovala
otazka a naznacovala aj odpoved : - kto ,,to* potrebuje? —
nech ,to“ financuje! Je pravda, ze velké stavebné firmy
maju dobre vybavené laboratéria, maji modernejsie
zariadenia ako vysoké Skoly, ktoré maju vychovavat
inzinierov pre prax. Co sa tyka technickych rieSeni
a postupov smerujucich k vacsej efektivnosti — za¢iname sa
pozerat’ na susedov. Niektori nds uz zacali poucovat.
Naozaj — preco velké firmy nepodporuju viac ,,domaci‘
vyskum ale pozeraji do zahrani¢ia?
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V ostatnom ¢ase sa zacalo ,,hovorit* o vyzname vedy
atechniky v spolo¢nosti, tiez o vedomostnej ekonomike
(preco az potom, ked’ to povedali v EU?)

RieSenie problému ozivenia a rozvoja vedy a techniky
sa vSak casto zjednodusSuje na rieSenie jej financovania.
Financovanie je urcite jednou zo zakladnych podmienok,
ale k realizovatelnym vysledkom vyskumu st potrebné aj
dalsie podmienky. Aj pre aplikovany vyskum treba
modernymi pristrojmi a zariadeniami vybavené laboratoria.
Pracovat’ s nimi musia vzdelani technici a inZinieri (mame
ich teraz?). Pritom vieme, ze vysledky nebudi okamzité
a zajtra.

Efektivne vyuzitie prostriedkov si vyzaduje aj vyber
vyskumnych programov a ur€ite ich koordinaciu. A uréite
vSetci — Clenovia Slovenskej cestnej spolo¢nosti, chceme
celému procesu pomdct’. Cestna spolo¢nost’ ma vo svojich
hlavnych  cieloch rozSirovanie vedecko-technickych
poznatkov zoblasti cestného hospodarstva a cestného
inZinierstva. Stanovené ciele naplia organizovanim
odbornych podujati a odborno-vzdelavacich akcii. V tejto
suvislosti mézeme posudzovat’ program odbornych podujati
spolo¢nosti na najblizSie obdobie, na rok 2006. Plénum
valného zhromazdenia schvalilo predloZzeny program bez
vacsich pripomienok ako dobry, st tam seminare
s aktudlnymi témami, konferencia, Skolenie aj technicka
exkurzia. Mozno treba este prehodnotit’ zameranie cestnych
konferencii v buducnosti aich periodicitu (2 resp. 5
rokov?). Platilo aplati, ze menej kvalitnych, vysoko
odbornych akcii je viac, ako vac¢si pocet s nizSou odbornou
uroviiou akcii. Ale to by malo byt uz na pleciach ¢lenov
odbornych sekcii, nemala by to byt volnd tvorba
a superenie jednotlivcov.

Prof. Ing. Ivan Gschwendt, DrSc.
podpredseda SCS
pre vyskum a zahrani¢nu ¢innost’

PLAN ODBORNYCH PODUJATI SCS NA ROK 2006

3. - 4. m3j 2006
s = 1Bl AL 17 025 (Terchova)
29. maj — 3. jin 2006

28. —29. september 2006
12. — 13. oktober 2006

21.—22. november 2006

Cestna konferencia & Q — 2006 (Rajecké Teplice)

Skolenie pracovnikov akreditovanych laboratérii pre potreby vzdeldvania v zmysle STN ISO
Vyznamné stavby pozemnych komunikacii v Chorvatsku a Taliansku — technicka exkurzia
Bezpecénost’ dopravy na cestnych komunikaciach (Vyhne)

XI. roénik Dni Slovenskych cestarov (Zilina)

XI. seminar Ivana Poliacka (Bratislava)
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‘ Valné zhromazdenie SCS Il

Valné zhromazdenie Slovenskej cestnej spolocnosti sa
uskutocnilo dna 18. aprila 2006 na Sprave hotelovych
zariadeni  Doprastavu a.s. v Bratislave.  Valného
zhromazdenia sa okrem delegatov - Clenov Slovenskej
cestnej spolo¢nosti, zacastnili ako hostia aj predsedovia
Krajskych uradov pre cestni dopravu a pozemné

komunikacie a veduci odborov dopravy samospravnych
krajov.
Stav ¢lenskej zakladne k 31. marcu 2006 je nasledovny:
- 31 firemnych ¢lenov
- 9 skupinovych ¢lenov
- 47 individuélnych ¢lenov

Program valného zhromazdenia:

Otvorenie a vol'ba pracovného predsednictva
Vol'ba navrhovej komisie

Vyrocna sprava SCS za rok 2005

Sprava reviznej komisie o hospodareni SCS za rok
2005

Néavrh planu odbornych podujati na rok 2006
Navrh rozpoétu SCS na rok 2006

Diskusia

Sprava navrhovej komisie — schvélenie uznesenia
Zaver valného zhromazdenia
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Valného zhromaZzdenia sa z 83 pozvanych zucastnilo 50
¢lenov SCS ahosti, tj. 60,2 %. Slovenskd cestna
spolocnost’ pre svoju dalSiu cinnost' prijala nasledovné
uznesenie:

UZNESENIE

VZ BERIE NA VEDOMIE:

Spravu o ¢innosti SCS za rok 2005

Hospodarenie SCS na zaklade Spravy reviznej komisie
za rok 2005

DN =

=i
.

VZ SCHVALUJE:

Spravu o ¢innosti SCS za rok 2005

Roc¢né vytctovanie SCS za rok 2005

Plan odbornych podujati SCS na rok 2006

Rozpocet SCS na rok 2006

Odborné sekcie SCS podla pripomienok k predlo-
zenému navrhu a splnomociiuje predsednictvo menovat
veducich odbornych sekcii

N

III. VZ ODPORUCA:

1. Predsednictvu menovat’ patronov (aktivistov) z ¢lenov
predsednictva pre jednotlivé regiony Slovenska za
ucelom roz§irovania ¢lenskej zakladne a aktivizovanie
odbornej ¢innosti v poboc¢kach SCS

2. Dalej podporovat’ prepojenie univerzitného prostredia
s prostredim malych a strednych podnikatel'ov
v cestnom hospodarstve
3. Vyhlasovat sitaz doktorandskych a dizertacnych prac

na technickych univerzitach a ocefiovat’ vitazné prace
4. Zaradit do planu odbornych podujati na rok 2006
seminar ,,Emulgatory Redicote a adhézivné ¢inidla“
5. Do navrhu planu odbornych podujati na rok 2007
zaradit’ seminar s problematikou spravy a udrzby ciest
6. Zvysit aktivitu v oblasti spoluprace so samospravnymi
krajmi

IV. VZ UKLADA PREDSEDNICTVU:

1. 'V sulade so zakonom o neziskovych organizaciach, ako
aj vsulade so stanovami aekonomickym modelom
SCS, vypracovat  vnutroorganizaéné  metodické
usmernenie pre dodrziavanie Ucelového hospodarenia
v pobockach SCS

Ing. Alojz Medvec
tajomnik SCS
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ZAHRANICNA SPOLUPRACA

23. Svetovy cestny kongres, Pariz 2007

23 CONGRES MONDIAL
DE LA ROUTE, PARIS 2007

Svetova cestna asociacia WORLD
ROAD ASSOCIATION (PIARC)
pripravuje v poradi uz 23. svetovy
cestny kongres. Bude v roku 2007 vo
Francizsku, v Parizi. Prvy svetovy
cestny kongres sa konal v roku 1908
tiez v Parizi. Ako sa uvadza v prvom
oznameni o kongrese, mozno hovorit
ojubileu - o storocnici kongresov.
Organizacia WRA ma v sGcasnosti
109 clenov achce rieSit, resp.
navrhovat’ rieSenia novych problémov
ciest a cestnej dopravy v podmienkach
rastiicej ekonomickej globalizacie.
Pripominame si, ze po roku 1970 sa
pozornost  sustred'ovala na trvalo
udrzatel'ny rozvoj cestnej dopravy, ale
v2l. storo¢i sa ocakavaju dalSie
zmeny v podmienkach, na ktoré treba

reagovat. Postupom cCasu ubuda
zdkladnd surovina pre  vyrobu
pohonnych latok pre motorové

vozidla, motorové vozidla ovplyviiuju
kvalitu zivotného prostredia, ale
poziadavky na cestni dopravu dalej
rasti. Kongres bude forom pre
odbornikov (profesionalov) z celého
sveta pre vymenu nazorov a navrhy
rieSeni v celej Sirke podmienok pre
cestni dopravu, pre riadenie a spravu
ciest.

Na  prezentovanie  vysledkov
Stvorrocnej prace (od posledného
kongresu) bude prilezitost na
rokovaniach kongresu zameranych na
Styri strategické témy (TS1 — TS4),
tiez na 19-tich  rokovaniach
pripravovanych technickymi vybormi,
ako aj na 20-tich rokovaniach na
Specialne témy.

Ako strategické su vybrané témy :

TS 1 SPRAVA A RIADENIE CEST-
NEHO SYSTEMU

Poziadavky na spravu ciest, ktora
ma zabezpecit', ze cestna siet’ bude v
sulade so socialno-ekonomickym
rozvojom krajiny.

TS 2 UDRZATELNA MOBILITA

Rozvoj cestnej dopravy, ktorého
vysledky st prospesné pre spolocnost’
z hladiska udrzatelnosti a bezpec-
nosti dopravy a ktory berie do Gvahy
potrebu integracie sinymi druhmi
dopravy.

TS 3 BEZPECNOST A VYKON
CIEST

ZlepSenie vykonnosti cestného
systému pre dopravu l'udi a tovarov,
ktora suvisi sriadenim spolo¢nosti
a rizikami pre Zivotné prostredie.

TS 4 KVALITA CESTNEJ
INFRASTRUKTURY
ZabezpeCenie ucinnosti riadenia
cestného hospodarstva integrovanim
Casti infrastruktary s uvazenim
oCakavani pouzivatelov  cestnych
komunikacii a celej spolo¢nosti.
Prezentacie  vysledkov  préace
odbornikov v technickych vyboroch
a diskusia sa bude tykat’ otazok :
C1.1 Ekonomia cestného systému
C1.2 Financovanie investicii cestného
systému
C1.3 Vykon cestnych sprav
C1.4 Riadenie pouzivania cestnej siete
C2.1 Udrzatel'ny rozvoj cestnej
dopravy
C2.2 Cesty medzi sidlami
a integrovana doprava
C2.3 Urbanizované uzemie
a integrovana doprava
C2.4 Nakladna doprava
a intermodalita
C2.5 Vidiecke cesty a ich dostupnost’
C3.1 Bezpecnost’ na cestach
C3.2 Riadenie rizik na cestach
C3.3 Prevadzka cestnych tunelov
C3.4 Zimna tdrzba
C4.1 Hospodarenie s cestnou
infrastruktarou
C4.2 Interakcia cesta/vozidlo
C4.3 Cestné vozovky
C4.4 Cestné mosty a konstrukcie
C4.5 Zemné prace, odvodnenie
a podlozie
T Terminologia
prekladanie

a podklady pre

‘ PARIS - mel

Prvy svetovy cestny kongres

v Parizi v roku 1908

Medzi Specialne témy, pre ktoré buda
vyhradené osobitné rokovania, sa
okrem iného zaradia :

— Bezpecnost’ dopravy v rozvojovych
krajinach

— Vztahy a vplyv jednotlivych
druhov doprav

— Ako vplyvaju klimatické zmeny
na cestny systém

— Podpora verejnej spravy vyskumu
a inovaciam

— Postavenie verejnej spravy

v oblasti cestnej dopravy

— Hlavné technologické inovacie

a ich prinosy v oblasti ciest a cestnej
dopravy

Svetové cestné kongresy byvaju
osobitnou prilezitostou na stretnutia
ministrov doprév a na prediskutovanie
aktualnych (Specialnych, niekedy aj
vSeobecnych) otdzok. Na stretnutie
ministrov v Parizi sa pripravuju
otazky : ,,Mo6ze byt spoplatnenie ciest
nastrojom na udrzatelny rozvoj a je
intermodalnou politikou? Je to sposob
riadenia dopravy? Alebo je to bariéra
volnému obchodu a diskriminacny
faktor?“ Ocakavaju sa stanoviska
(pohl'ady) ministrov zodpovednych za
cesty na piatich kontinentoch!

Kongres v Parizi vroku 2007 sa
vyznacuje jubileom — storocnicou
kongresov. Storocnej historii sa buda
venovat dve akcie :

— konferencia ( v angl. Historical
symposium) venovana historickym
zmenam cestnej dopravy a ich vplyvu
na spoloc¢nost’ v priebehu 20. storocia,
pokracovanie na strane 4
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—  vystava venovana storocnému vyvoju ciest na svete
(okrem samostatnej kongresovej vystavy).

(Poznamka: Narodny komitét AIPCR bol vmin ulosti
organizatorom pri vypracovani tzv. ndarodnych sprav. Pre
pripravu 23. kongresu v Parizi je rozhodujuca a dolezitd
praca delegatov v technickych vyboroch aich podiel na
predkladanych spravach. Odbornici majii moznost prihlasit
individualne prispevky a prezentovat'ich na posteroch).

Informacie o kongrese mozno ziskat’ na sekretariate
s adresou :

Congrés mondial de la route, Paris 2007
Secrétariat général du Congrés
38-40, avenue de New-York — 75016 Paris
FRANCE

www.paris2007-route. fr

Prof.Ing.Ivan Gschwendt, DrSc.
Predseda narodného komitétu WRA

KONFERENCIEi SEMINi\REi VYSTAVY

Konferencia ,,Most Apollo — piate
premostenie Dunaja v Batislave*

Stvrtého septembra 2005 investorska spolo¢nost METRO
Bratislava, a.s. odovzdala do uzivania verejnosti jedno
z najpozoruhodnejSich stavebnych diel za posledné roky —
Most Apollo v Bratislave. Slavnostné odhalenie zékladného
kamena sa uskutocnilo 17. decembra 2002. Prace na stavbe
mosta zacali vo februari 2003 a stavba mosta a pril'ahlych
krizovatiek bola dokoncéena v auguste 2005.

S cielom pripomenut’ a zrekapitulovat' celkovy proces
pripravy a realizacie projektu Mosta Apollo a tiez priblizit
$pecifika navrhovania mostnych konstrukcii usporiadala
pobocka Slovenskej cestnej spoloc¢nosti pri Metro Bratislava
a.s. v spolupraci so Slovenskou spolo¢nostou pre ocelové
konstrukcie ZSVTS a Katedrou kovovych a drevenych
konstrukcii SvF STU vdioch 8. a9. februdra 2006
v Bratislave konferenciu s medzinarodnou ucastou pod
nazvom ,Most Apollo — piate premostenie Dunaja
v Bratislave.“ Konferencie sa zOcCastnili  zastupcovia
vSetkych hlavnych ucastnikov vystavby a pozvani hostia
zdomova izo zahrani¢ia. Konferencia sa konala pod
zastitou primatora Andreja Durkovského. Otvaraci prejav
predniesol viceprezident Eurdpskej investicnej banky pan
Wolfgang Roth. Celkovo 193 pritomnych ucastnikov si
vypoculo 30 odbornych prispevkov najmid z oblasti
navrhovania ocelovych konstrukeii, dopravného
inzinierstva, financovania vystavby a ochrany zivotného
prostredia, suvisiacich priamo, ¢i nepriamo s vystavbou
mosta Apollo. Konferencia sa stretla s priaznivym ohlasom u
odbornej verejnosti a jej vysledky ocenil aj pozvany
zéastupca EIB.

Projektantom stavby bol Dopravoprojekt a.s., Bratislava
a PIO Keramoprojekt a.s., Tren¢in. Medzinarodny tender na
zhotovitel'a diela zabezpecoval investor Metro Bratislava a.s.
podla medzinarodnych pravidiel FIDIC. V roku 2002
investor oznamil vitaza tendra — zdruzenie firiem Doprastav
a.s., Bratislava a MCE VOEST GmbH & Co, Linz. Cinnost
stavebného dozora vykonavala dcérska spoloc¢nost’ investora
Metro Investing s.r.0.

Most Apollo sa svojim architektonickym rieSenim stal
pritazlivym objektom v panorame Bratislavy. Z dopravného
hl'adiska ide o $tvorpradovy most so samostatnymi lavkami
pre chodcov a cyklistov, ktorého dizka spolu s estakadami je
854 m asirka 32 m a svojimi technickymi parametrami
a unikatnym procesom vystavby sa radi k najmodernejSim
technickym stavbam na Slovensku. Otocenie konstrukcie
mosta a podpornej konstrukcie s celkovou hmotnostou cca 8
000 ton na stlodi okolo pevného bodu je mozné povazovat
za svetovy unikat. Most Apollo je vynimoc¢ny aj tym, Ze
dunajské brehy nespaja kolmo, ale Sikmo a jednotlivé Casti
konstrukcie medzi sebou nezvieraju takmer ani jeden pravy
uhol. Aj tieto fakty prispeli k tomu, ze bratislavsky most
Apollo ziskal spomedzi 400 navrhnutych a piatich
ocenenych stavieb ako jediny eurdpsky projekt cenu Opal
Awards 2006, ktort za najlepSiu stavbu sveta udeluje
Americka spolo¢nost’ pre technické inzinierstvo.

Este skor, v septembri 2005, bol Most Apollo oceneny
Eurépskym zdruzenim pre ocelové konstrukcie (European
Convention for Constructional Steelwork), ktoré mu udelilo
Eurdpsku cenu pre ocelové konstrukcie (European Award
for Steel Structures), ¢im vyjadrilo vynimocné uznanie
vSetkym  Ucastnikom  pripravy  arealizidcie  tohto
pozoruhodného diela.

pokracovanie na strane 5
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Ing. Ladislav Csader, generdlny riaditel METRO
Bratislava, a.s. azakladajuci ¢len pobocky Slovenskej
cestnej spolocnosti pri METRO Bratislava a.s.: ,,Pre mna
a urCite aj pre mojich kolegov je Most Apollo obrovskou
pozitivnou skusenostou. Je pribehom uspesnej spoluprace
projektantov, investorov, ludi zbanky, pracovnikov
zhotovitel'skych firiem, konzultantov, Tudi z verejnej
spravy. Je pribehom inzinierov, robotnikov, manazérov
a montérov ¢i lodnikov, ktori pri uskutocneni projektu
nasli spoloénti vinova dizku. Urgite ju citili aj ludia

z nabrezia, ktori pri otaCani konStrukcie nad rieku trpezlivo
cakali a drzali mostu palce. Pomohla nam pri prekonavani
tazkosti —  pri  uskutoéneni  takéhoto  diela
neodmyslitelnych — a isto ju pocitia aj generacie, ktorym
bude most dennodenne sluzit™.

Ing. Ladislav Csader
Ing. AlZbeta Dugasova
METRO Bratislava, a.s.

XII. Medzinarodny zimny cestny kongres

Turin - Sestriere

V dnoch 27. - 30. marca 2006 sa
v Taliansku - v Turine a Sestriere,
uskutocnil  XII.  Medzinarodny
zimny cestny kongres. Kongresu sa
zGcastnilo okolo 800 odbornikov
z mnohych krajin sveta, medzi nimi
aj delegati zo Slovenskej cestnej

TORIND spolo¢nosti. Motto kongresu bolo:
SESTRIERE Ud.rianie pohybu uzivatel'ov ciest
v zime.

V Turine, v kongresovom centre
Lingotto, prebiehal vlastny kongres s odbornym programom
azarovein subeznd vystava vo vnutornych priestoroch
(ndrodné a firemné stanky) a vystava techniky na vonkajsej
ploche pred kongresovym centrom. V Sestriere bola
pripravena velka vystava techniky na zimna Gdrzbu ciest
a zaroven divacky zaujimavé predvadzanie tejto techniky
v ¢innosti.

Kongresovy  program  pozostaval  z otvaracieho
ceremonialu, ministerského plenarneho zasadnutia, roko-
vania  viacerych  technickych sekcii a zavere¢ného
plenarneho zasadnutia so zavereCnym ceremonialom.
V ramci programu kongresu si mohli delegati vybrat’ aj

ucast’ na jednej zo 6 technickych exkurzii. Cely kongres sa
konal vrézii Svetovej cestnej asociacie (PIARC/AIPCR),
pricom iSlo o podujatie odborne zastreSované technickym
vyborom TC3.4 Zimna udrzba. Slovensko nema zastupenie
v tomto vel'mi aktivnom technickom vybore, ¢o je $koda,
vzhladom na vel’ky vyznam tejto problematiky a klimatické
podmienky u nds a nemali sme zastipenie ani prispevkami,
alebo vystavovatel'mi.

Odborny program zimného cestného kongresu bol
zamerany na 6 tém:

Stratégie, tirovne a Standardy udrzby

Vykon a financovanie

Bezpecnost’ a mobilita v zime, socialne aspekty
Zivotné prostredie

Systémy riadenia zimnej Gdrzby

Technologie na odstrafiovanie snehu a 'adu.

A

Priebezne boli o diani na kongrese informovani Gc¢astnici
aj formou vydavanych kongresovych novin. Celkove sa
vel'mi aktivne na kongrese prezentoval Quebec (Kanada) —
organizator nasledujuceho zimného kongresu, ktory sa bude
konat’ v roku 2010.

Podrobnejsie buda informovat’ o zimnom kongrese v
Turine tcastnici kongresu (¢lenovia SCS) v ramcei odborne;j
Casti XI. roénika Dni slovenskych cestarov v Ziline dia
12.10.2006.

host’. doc. Ing. Jan Sedivy, CSc.
predseda SCS
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PREDSTAVUJEME FIREMNYCH CLENOV

ASFALTOVE TECHNOLOGIE ZA STUDENA

PRE UPRAVU POVRCHOVYCH VLASTNOSTI
VOZOVIEK

Uvod

Uprava povrchov vozoviek je zdvaznou &innostou pri
udrzbe cestnej siete. Ekonomicky a technicky vyhodnou sa
javi vykonavat tito cinnost pouzivanim technoldgii
asfaltovych zmesi za studena. Pre pouzivanie asfaltovych
technologii za studena na opravy vozoviek aUpravu
povrchovych vlastnosti hovoria aj sklisenosti zo zahranicia,
kde sa tieto technologie teSia velkej oblube (Rakusko,
Francuzsko a pod). Vyhodou je, ze pri nizkych nakladoch
vyplyvajucich z nizkych objemov materidlov vel'mi tenkych
vrstiev sa pri pouziti kvalitnych modifikovanych spojiv
dosahuje uspokojiva zZivotnost’ tiprav.

Vzhladom na velky rozsah problematiky naterov
atenkych vrstiev zhotovenych za studena urcenych na
opravu povrchov azlepSenie povrchovych vlastnosti
vozoviek v prispevku st uvadzané niektoré zakladné
poznatky z tejto problematiky.

Postreky a natery

Technologie pouzivané pri postrekoch a nateroch patria
k najstarS§im technoldgiam spracovania asfaltu pri vystavbe
a opravach vozoviek. Vo svete, mimo nas, po zdokonaleni
strojného vybavenia doslo v poslednych desatrociach
k oZiveniu a rozsireniu tychto technologii nayma pri udrzbe
povrchov vozoviek.

NajjednoduchSou upravou su pestreky zhotovené
nastriekanim spojiva na povrch vrstvy vozovky s podrvenym
drobnym kamenivom na zamedzenie negativnych ucinkov
pripadného prebytku spojiva (nerovnomerné vsakovanie
spojiva do vrstvy zdovodu nerovnomernej kvality
podkladu), ktoré delime na:

e regeneralny postrek, ktory je urCeny na zamedzenie
vzniku a Sirenia portich povrchu vozovky vznikajucich
v dosledku starnutia spojiva (krehnutie odparovanim sa
a oxidaciou méksich zloziek asfaltu), alebo ubytku
maltove] zlozky asfaltovej zmesi vplyvom ucinkov
premavky (saci ucinok pneumatik) a klimatickych
podmienok (najmé vplyv vody a mrazu),

e infiltraény postrek, ktory sluzi na preniknutie
asfaltového spojiva do otvorenej Struktiry starej
konstrukénej vrstvy a mdze sa zhotovit’ ako samostatna
uprava, odd’al'ujuca rozSirovanie mozaikovych trhlin,
alebo sa pouzije pre doplnenie spojiva do starej
asfaltovej vrstvy pred jej prekrytim novou obrusnou
vrstvou zhotovenou za studena alebo tepla,

e spojovaci postrek, ktory sa pouzije vzdy pre zlepSenie
spolupOsobenia vrstiev vozovky pri novostavbe alebo
pri zhotoveni novej obrusnej vrstvy pri oprave vozovky,
pri tomto druhu postreku sa povrch nepodrvuje.

DOPRANVIA

DOPRA-VIA, a. s. DRIENOVA 27, 826 56 BRATISLAVA

Zlozitej$imi upravami su ndtery. Vysledkom naterovych
technologii su tenké vrstvy, ktoré upravuju povrchové
vlastnosti krytu zhladiska zlepSenia protiSmykovych
vlastnosti, chrania starti vozovky pred prenikanim vody do
krytu, zlepSuju vlastnosti asfaltového tmelu povodnej
obrusnej vrstvy alebo zamedzuji — oddaluju Sirenie
povrchovych poruch starého krytu vozovky.

Natery delime podl'a viacerych hl'adisk:

e 7 hladiska Gcelu pouzitia: zdrsiovacie a uzatvaracie,

e zhladiska pouzitého spojiva: asfaltové, z riedenych
asfaltov, emulzii a dechtov,

e zhladiska teploty spojiva: nandSané za horica
(asfalty), za tepla (niektoré riedené asfalty a emulzie)
a za studena (emulzie a riedené asfalty),

e ztechnologického hladiska: Jednovrstvoveé,
Jednovrstvove s delenym podrvovanim, jednovrstvove
s dvojitym podrvovanim a dvojvrstvové.

(pozn.: v sucasnosti pouzivanie dechtovych naterov v nasich

podmienkach je zdévodu moznej karciogenity spojiva

vylucen¢).

Postreky a natery je mozné pouzit' na vozovkach ciest
s dopravnym zatazenim I az VI. Pre zhotovenie postrekov
a naterov sa pouziju studené spojiva, regeneracné asfalty na
baze riedidiel alebo vhodnejsie asfaltové emulzie. Pri
udavani mnozstva spojiva sa vzdy uvazuje s mnozstvom
zvySkového spojiva, t.j. s mnozstvom spojiva po vyprchani
riedidla alebo vystiepeni vody.

Délezitym materidlom pre zhotovenie postreku alebo
nateru je kamenivo. Na nater sa pouzije kamenivo so
spresiiujucimi  a dopliiujucimi technickymi poziadavkami
v zavislosti od dopravného zat'azenia. Pre triedu dopravného
zatazenia VI, ucelové a nemotoristické komunikéacie,
odstavné a parkovacie plochy avpripade ak sa nater
nepouzije ako obrusna vrstva sa spresnujice a doplhujice
technické poziadavky nevyzaduji.

Pre kvalitu vyslednej naterovej upravy ma rozhodujtci
vplyv pril'navost’ dvojice asfalt — kamenivo. Tuto treba vzdy
laboratorne preukazat. Ak pril'navost’ nie je vyhovujica je
mozné ju zlepSit pridanim adhezivnej prisady v procese
vyroby emulzie.

Mnozstvo adhezivnej prisady sa ur¢i pre kazda dvojicu
asfalt-kamenivo laboratorne.

Na nater sa nesmie pouzit kamenivo z uhli¢itanovych
hornin ( vapence, dolomity a pod.). Spotreba materidlov je
zé&visla na druhu aucele upravy, druhu a frakcii kameniva,
stave povrchu podkladu, na prie¢nom a pozdiznom sklone
vozovky a na klimatickych podmienkach stavby.
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Tenké kalové zakryty (emulzné kalové zakryty
a mikrokoberce)

Tenké kalové zakryty si povrchové tUpravy vozoviek
zhotovené zo zmesi kamennej mucky, drobného a hrubého
kameniva a vhodnej asfaltovej emulzie. Zakryty nezvySuju
unosnost’ vozovky, ale chrénia ju proti pdsobeniu vody,
nepriaznivym ucinkom pocasia a nadmernému opotrebeniu.
Na zaklade zlozenia zmesi ich delime na:

e emulzné kalové zakryty EKZ
e mikrokoberce EMK.

Emulzné kalové zdakryty maju vacsi obsah zvyskového
spojiva a ,,jemnozrnejS$iu” zmes kameniva. Z tohto dovodu
sa emulzné kalové zakryty pouzivaji na zlepSenie
protiSmykovych vlastnosti krytu vozovky len vynimocne.
Pre upravy z EKZ urcenych na zlepSenie protiSmykovych
vlastnosti povrchu vozovky sa pouziva nazov ,Specialne®.
Pre tieto upravy vSak niesu stanovené medzné Ciary zrnitosti
aje uvadzany orientatny obsah zvySkového spojiva
v rozmedzi od 5,0 do 9,5 % hmotnostnych v zmesi. M6zeme
povedat’, Ze sa jedna o ur€ity druh mikrokoberca.

Emulzné mikrokoberce
kameniva na

e jemnozrnné, s maximalnym zrnom 4 mm — EMKJ,

e strednozrnné, s maximalnym zrnom 8 mm — EMKS,

e hrubozrnné, s maximalnym zrmom 11 mm s moznostou
podielu zfn 16 mm — EKMH.

Ako spojivo pre mikrokoberce sa pouzivaju Specialne
polostabilné kationaktivne asfaltové emulzie s prisadou
polyméru. Zakladom pre vyrobu tychto emulzii su cestné
asfalty 50/70 pripadne 70/100, ktorych vlastnosti sa upravujt
vhodnou polymérnou prisadou. Prisady na regulaciu doby
Stiepenia (stabilizatory) sa pouzivaji podla odporucania
vyrobcu emulzie a ich vyber je zavisly na druhu emulgatora
pouzitého pri vyrobe emulzie a druhu pridavnej kamenne;j
mucky. Tieto musia byt overené vopred preukaznou skiiskou
v emulznej kalovej zmesi a musia predlzovat’ dobu Stiepenia
najmenej na 90 sekund.

Kamenivo pouzivané pre zmesi EMK musi spinat
poziadavky STN EN 13043 Hrubé a drobné kamenivo musi
byt vzdy drvené. Pre emulzny mikrokoberec sa v zmesi
kameniva pouzije drveny alebo predrveny piesok.

Voda pouZivana pre vyrobu emulzie, pridavna voda na
zlepSenie spracovatelnosti kalovej zmesi, pripadne vlhéiaca
voda musi vyhovovat poziadavkam na vodu pre vyrobu
betonu alebo poziadavkam na pitna vodu.

sa delia podla velkosti zin

Podmienky kladenia vrstiev vozovKky zhotovenych za
studena

Klimatické podmienky

Vzhl'adom na to, Ze spojivom je emulzia obsahujtica vodu
je mozné tieto technologie pouzivat’ iba v obdobi kladnych
teplot. Vrstvy sa moézu klast’ pri teplote vzduchu najmenej +
10 °C v tieni, pricom teplota vzduchu za poslednych 24
hodin nesmie klesnut’ pod + 5 °C. Teplota podkladu na ktory
sa vrstva kladie musi byt’ vyssia ako + 5 °C. V pripade, Ze sa

da ocakavat’ pokles teploty pod 0 °C do 24 hodin nesmie sa
vrstva klast. Za optimalne teploty pre kladenie vrstvy sa
povazuju teploty v rozmedzi od + 15 do + 25 °C.

Uprava podkladu

Pred zacatim prac je potrebné vykonat kontrolu stavu
podkladovej vrstvy najmé zistit' rovnost’ povrchu a rozsah
a druh trhlin. Podklad musi byt’ pevny a tinosny.

Pred zacatim prac sa musi odstranit’ staré vodorovné
znacenie, opravia sa vytlky a vycistia trhliny vacsej Sirky
a zaplnia vhodnou zalievkou. Necistoty a uvolnené zrna sa
odstrania tlakovou vodou a mechanickou kefou. Je potrebné
upravit’ nespevnenu krajnicu tak aby bol umozneny volny
odtok vystiepenej vody azaroven pri prechode strojov
nedoslo k zamieSaniu zeminy z krajnice do novej vrstvy.
Nerovnosti sa vopred alebo vyplnia kalovou zmesou alebo sa
zbrusia frézou. Ak ma povrch zjavny nedostatok spojiva
osetri sa podl'a potreby postrekom emulziou. Pred nanesenim
kalovej vrstvy EMK na beténovy alebo kamenny podklad sa
vzdy zhotovi postrek zemulzie. Tieto prace je potrebné
vykonat' v dostatoénom predstihu tak aby doslo ku
konsolidacii pouzitych asfaltovych hmot.

Kryty sacht, vpuste a inStalaéné vyvody vo vozovke sa
musia pred zacatim prac dokladne prekryt’ aby nedoslo k ich
poskodeniu, pripadne zateCeniu emulziou alebo kalovou
zmesou a tym k ich znefunkéneniu.

Obmedzenie dopravy

Prace sa vykonaju pri vyluceni dopravy minimalne na
Sirku zhotovenej upravy. Dopravu na zhotoveni vrstvu je
mozné pustit’ az po Uplnej konsolidacii emulzii, najskor po 2
hodinach. Odporuca sa obmedzit’ rychlost’ dopravy na 40
km/h po dobu 1 tyzdna.

Pri zhotovovani dvojvrstvovych uprav z kalovych zmesi
sa méze rovnakym postupom polozit' druha vrstva az po
uplnej konsolidacii a zajazdeni prvej vrstvy. Najskor je
mozné kladenie vykonat’ po 3 az 5 dioch.

Uvolnené zrna zo zhotovenych vrstiev pocas konsolidacie
a prvej premavky sa odstrania po 2 az 7 dnoch.

Zaver

Uvadzané strucné poznatky o asfaltovych technologiach
zhotovovanych za studena ukazuju ze:
e pouzitie tychto technoldgii je operativne a je mozné ich
pouzit’ aj pri pracach v malom rozsahu,
e poziadavky na pouzité kamenivo davaju predpoklad
vytvarania povrchov vozoviek s dostato¢nou drsnost'ou
aumoznuju  rieSit  kvalitné  povrchy  rychlostnych
komunikacii alebo nehodovych tusekov,
e pouzivané modifikované spojivo umoziuje zhotovovat
povrchy vozoviek s dostatoc¢ne dlhou Zivotnost'ou,
e vzhladom na malé hrubky uprav je spotreba kvalitného
niekedy t'azko dostupného kameniva (doprava je dnes drahd)
niz§ia, ¢o sa prejavuje v znizeni ndkladov stavby.

Ing. Miroslav Sekera, CSc.
DOPRA-VIA, a.s., Bratislava
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KALENDAR ODBORNYCH PODUJATI NA ROK 2006

10.-13. maj 2006 — Seminar sekcie AIPCR C3.3 Tunely (Praha,

Ceska republika)

15.-17. maj 2006 — 3rd International Conference on tunnel safety

and ventilation (Graz, Rakusko)

16.-18. maj 2006 — Roadware 2006 (Praha, Ceska republika)
16.-17. maj 2006 — EKO MOST — Durable bridge structures in the

environment (Kielce, Pol'sko)

17.-19. maj 2006 — veltrh AUTOSTRADA (Kielce, Pol'sko)
31. maj — 3. jun 2006 — Realizacia a ekonomika stavieb (Strbské

Pleso)

7.-8. jiin 2006 — VII. dopravné inZenyrské dny (Mikulov, CR)
12.-16. jin 2006 — First European Road Transport Research

Conference (Géteborg, Svédsko)

30. jun 2006 — Integrated Assessment of Environmental Impact of
Traffic and Transport Infrastructure (Varsava, Pol'sko)
12.-17. august 2006 — Xth International Cenference on Asphalt

Pavements (Québec, Kanada)

28.-30. august 2006 — 26th International Conference on Baltic

roads (Kuressaare, Estonsko)

19.-22. september 2006 — 10 " International Symposium on

Concrete Roads (Brusel, Belgicko)

20.-22. september 2006 — XII ™ National Congres on Roads and
Bridges (Bukurest, Rumunsko)

28. sept. — 1. okt. 2006 — 4th International Conference on the

history of transports, traffic and mobility (Pariz, Franctzsko)
17.-18. oktéber 2006 — Silni¢ni konference (Liberec, CR)

25.-27. oktober 2006 — On save roads in the XXI. century

republika)

republika)

(Budapest’, Mad’arsko) )
6.-7. november 2006 — Zakladani staveb Brno 2006 (Brno, Ceska

9.-10. november 2006 — Seminar BESIDIDO (Brno, Ceska

6.-8. december 2006 — 5. medzinarodna konferencia: Dopravna

infrastruktra v mestich (Zilina)

Pobocka SCS pri SSC
IVSC B. Bystrica

Slovenska cestna spolocnost’, ako
odborné  spolocenstvo  zdruzuje
fyzické a pravnické osoby pdsobiace
voblasti  cestného  hospodarstva.
Jednou z foriem skupinového
Clenstva SCS je pobocka, ktora je
vytvorend aj pri Slovenskej sprave
ciest, Investicna vystavba a sprava
ciest Banska Bystrica.

Tato pobocka vznikla v roku 1990,
kedy sa zacalo formovat nové
postavenie Zvazu slovenskych
vedeckotechnickych spolo¢nosti.
Bola to pobocka pri byvalom
Cestnom investorskom utvare
v Banskej Bystrici.

26. septembra 1990 sa jej predseda
a podpredseda zOcCastnil prvej
konferencie SCS, ktora sa konala
v Bratislave. V tomto obdobi pobocka
mala 65 ¢lennu zakladnu.

Clenovia pobocky aktivne
pracovali a uz vnovembri 1990
zorganizovali a zucastnili sa
tematického  zdjazdu na  trase
Spolkova republika Nemecko -
Rakusko.

Aktivita  a odhodlanie  Clenov

pobocky bolo velké a o rok neskor

zorganizovali v spolupraci s VSDS
Zilina odborny seminar na mostnu
problematiku s celoslovenskou
ucastou. V tomto obdobi pobocka

pracovala nad’alej aktivne
azorganizovala  azacastnila  sa
viacero odbornych podujati

a tematickych zajazdov. Spomeniem
dialnice atunely vo Francuzku
a Spanielsku, prieskumni §toliu vo
Visiovom, tunel v Cadci, mosty
a zarubné a oporné mury na R1.

Kazdorocne  pobocka  vysiela
svojich  zastupcov. na  Valné
zhromazdenie SCS, ktori zavery
apodnety  zhromazdenia  spétne
prezentuju Clenskej zékladni.

Urcity utlm v cinnosti pobocky
nastal v obdobi transformacie
cestného  hospodarstva.  Vznikom
Narodnej dialni¢nej spoloénosti, a.s.
doslo k ubytku v pocte nie len ¢lenov
pobocky cestnej spolo¢nosti, ale aj
pracovnikov nasho utvaru a na dlhsie
obdobie k nestabilite ¢lenske;j
zakladne.

Pocntic terminom 1.1.2004 bola
nasej organizacii pridelena majetkova
sprava ciest 1. triedy, ¢im doslo
k vytvoreniu nového odboru pre
spravu a prevadzku a tym aj k prijatiu
novych pracovnikov a narastu poctu

PREDSTAVUJEME POBOCKY SCS

¢lenov pobocky. V sucasnosti sa jej
stav stabilizoval na pocet 34 ¢lenov.
Za dlhoro¢nu aktivnu ¢innost
aprinos pre SCS bol predseda
pobocky Ing. Vladimir Kochanik pri
prilezitosti 15. wvyrocia zalozenia
Slovenske;j cestnej spolo¢nosti
oceneny ,,Cestn}'/m uznanim®.
Vicsina ¢lenov pobocky navrhuje
vramci planu ¢innosti zorganizovat
akcie tykajice vzdelavania sa
v cudzom jazyku. V tejto otazke je
ziadica pomoc Slovenskej spravy

ciest, ako zamestnavatela, resp.
ustredia Slovenske;j cestnej
spolo¢nosti.

VnaSej pobocke SCS aj

v sucasnosti nad’alej ostdva prioritou
informovanie a propagovanie poznat-
kov vedy atechniky v oblasti
cestného hospodarstva a umoZznenie
ucasti ¢o najvicsieho poctu ¢lenov na
tychto podujatiach.

Zaverom zelam vsetkym clenom
SCS, aby sa nam spolo¢ne podarilo
splnit’ stanovené ulohy a svojou
¢innostou prispiet k budovaniu
vyspelejsieho cestného hospodarstva.

Ing. Vladimir Kochanik
predseda pobocky
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